OTTOBRE 1931

Le nuove LANCIA

A rtena,
4 cilindri- 1924 cmc.

B lps nuova Lancio & sempre un av-
senimento Cimporlanza nel mondo
slomobilistico, ma doe modelli noovi
i costo moderato ¢ studiali in modo
—  presentati assicme  ad
Yarigi, costi-

meraviglioso

BRa mostra come (uella di
kmascono L surpresa che polreining -
Beire di « sensazionple », se fal parola

mon fosse siata usatn sovente o spropo-
site sino o perdere in parte i1 proprio
significalo

1l « Safore s parigino del 1931 rimarrd,
per molth, quello della prima comparsa
pilfciale dell” ¢ Arlenanoo e dell’ v Astora o,

Bl essendo 1 nomi — slranamente or-
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THE NEW LANCIAS - A parliciduriy infe-
vesti exhiliil ol this gear's Molor Salon

in Paris is the stond of Messp. Lan-
cin & Co of Turin whoe are shoiwving Lino
newn models, a 2 Hler o four o and o small
o efgld o oof only 2600 ¢c. Both (hese new
chossis are of (gpicol Laneia design, thot
is, radically differenl [rom the ordinery
rii of ecars. Like all Lancia models, and
parlicalarly  the  fomons o Dilamibda o,
frvg types of which are also shown, the

nerr chassis, distinguished by the sonie-

what peculior bl hormoniovs nanes of
wArfena s and o Astnra o, elisploy every
stgn of having been designed and boill
b o moloring enthasiost for car eon-
nofsseurs, and Vincenzo Luneia iy nolh-
frig ff nol an enthosiost, e and his col-
laboralars have long since cast aside all
conpention and conservalive ideas abonl
taclor  cors, and  hope  prodoced cors
which althongh highiy origine, are by no
means freaks: they represent the procli-
el realisution of an ambitions idea, to
fiiled o belter ear. Any objections which
the unusual fealnres of the cars may call
forth are effectively disposed of by their
excellent yualities. They ore fost, stable,
comforiable and perfectly safe.

Phe w Artena v and the « Asfura v mo-
del chassis differ frordamentolly only fo
the engine,  The body spoce s fdenticol,

A sy R
8 cilindri - 2604 cmc.

moniosi ¢, per noi, gii suggestivi
cui e nuove creazioni furono Dallezzale.
w Artena o, la quatteo eilindej di doe Ti-
tri. che dimostra quale impensatn perfe-
zione abbia raggiunto il semplice « gqual-
tro o nelle mani dei nostei valorosi fec-
niciy o Aslura s, ly piccola otto cilindri
di 2600 eme., eapoiavors deslinato agli
intemditori  della Belln macching  auto-
mobilistica, o quelli ¢he tengono o pri-
meggiare  sempre.  Assieme  alle nuove
macchine, Lancin presenta pure ung o Di-
lambala v perfezionatn, in due funghezze
i ehdssiz, 11 modello corlo coslituisee
una  superba vettura di tpo  sportivo.
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B Le nuove Loncio seguono le tradi-

zioni saldamente radicale presso Ia
torinese, o Lambda s, o Di-
o Artens o, o Asturacs: & una
dogica evoluzione di un principio. 1 lre
silelli - dell’attuale produzione — guat-
ire  dovremmo  dive, poiché la o« Di-
smbida » & costroita in due lipi — for-
mano un armonico grappo i magni-
Hehe wvetlure destinate, vome & facile
pensare, o clieptele differenti, L7 o Ar-
tena v g I« Astura » segoono nel disegno
Is o Dilambda », scostundosene  soltanto
per aleuni particolari del motore e del-
Favantreno, Macchine sicure — anzitutlo
sicure — alle pit alte veloeith e su qua-
Sungque strada,. Macchine a speciale so-
spensione, che assorbe ogni urto e per-
metie la velocith anche sulle strade a
buche, a «onde s, su ogni strada. Mac-
chine di guida dolee, precisa, quasi vo-
lattuosa, E motori potenii, generosi e
par docili, che danne la velocita, in
plano come in montagna, che o girano g
¢ o Hrano o sena stancarsi mai. E [reni
progressivi, di o enorme durala e dasso-
lats sicurezza. Telai rigidi e leggeri, in-
delormabili, su cui ognl carrozzeria con-
woova indefinitamente la primitiva silen-
slosita. Vellure equipaggiate con tuthi i
vomponenti ¢ gli accessori pil perfetti
she si possano trovare sul mercato. Mae-
chine, per dirly in breve, costruile da un
eranide  appassionato  dell'auto — che
Wincenzo Lancia & indubbiamente tale

per coloro i oquali Pautomobile com-
prendono, ne rendono la bellezza di mac-
cBina viva e ne sono innamoratl

famosi Casa
ST R

B o guesti lempi di o« slondardizea-

zione v — anzi, di universale e sfac-
ciats ¢ miserevole copiatura — fa molto
piacere il trovare ancora delle macchine
wsiminali. E le Loencig sono  orviginali
Hanno tulto diverso dalle aulomobili co-
pani: il motore, il cambio, Ta lrasmis-

and the bodies are therefore similar. The
frock: (s the same (140 mefers -4°77) in
both coses, but the eight eylinder engine
Deing longer (hon the o four s, the o d-
slupir v chagsis hos a Ilomper wheelbaose
e the o Aedeno o, 3177 melers (107°57)
instead of 294 g (979%") Anolher
difference is in the wheels; the o« Ar-
fena v model has o Michelin » dise wheels
of o new, extea light tgpe, with 14245
fyres. The o Astura o Bas o Rudge-With-
warth o wire wheels with 15545 lyres.

In comparizon with the « Dilambda
the allerations in design consist princi-
pellyy of changes in certain details of the
engine, franl gxle and brakes,  In the en-
gine, the camshafl ociuates the rocker
aems directly, the infermediate push rods
being abolished.  The camshafl is driven
by o single chain, the doulble drive ha-
ping been dane away aoith. Foan and dy-
name are nae felt deiven,  In the front
axle — which is still of the choracteristic
independent suspension lype the pro-
cegs of simplificalion begun in the « Di-
lombda » model hoas been cavreied S0l
further, the oblique stags belween the
suspension cylinders and  the rodiotor
shell being eliminaled; the eylinders are
carvied al the ends of a single, lavge div-
mieler {ube fived to the chiassis side mem-
bers, The difference in the brokes is
simply this; the new o Diltambda o chos-
sls have serpo-brakes, whilst if has nof
been  congidered  necessary lo fit this
eqiripment in the o Aelena o and o A-
stnea v models, the chassis being Tighter
and direel braking therefore amply suf-
ficient in every cirenmstance.

The engines of Lhe wdrfenas pnid
o Astura o hove their eylinders areraged
i u elosed o Vee s gecording (o the Lan-
cig palent, which permits of Leeping the
eylinder, block short wilhoul cdding {oo
mch to ffs width. There are as mang
cranks as there are eplinders, bl (heiy

MOTOR ITALIA

La chéssis * Artena ,, visto dal late dello sca-
rico - The " Artena,, chassis: exhoust side

Il bloceo motore a 4 cilindri col car-
buratore invertito - The 4 cylinder
engine with inverted carburetter

sione, i freend, I telado ¢ 1o sospensione,
Le Lancia song concepite in muodo i~
versa dall®auto Qi tipo eorrenle, perche
vodliono essere, ¢ cerlamente sono, goal-
cosa di meglio: la pratica realizzazione
di un ideale mollo ambizioso. Lancia ha
voluto faee delle automobili pio stabili,
sicure, comode ¢ veloei delle altre, e ¢'e
perfettamente  riuscito. Nel  (diseonare §
principali organi della macching, gia da
parecchi anni i progettisti delln Loncin
sembrano aver dalo un famosoe calcio a
tutte le wvecchie pratiche della costro-
zione automobilistica mondiale, facendo
arviceiare il naso o tutti gllincalliti con-
servatori, Dobbiamo ammeliere, ¢ 'am-
meltiamo ben volentieri, che quel caleio
¢ slato felice, poiché le Laneiv hanno
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avulo, ovanguoe, Un Successo srandiose e
guasi incontrastato, Le positive gualila
delle maecching hanno vinto ogni difli-
denza, fatto tacere lutle le obbiszioni de-
sate dalla novita, dalla maneanza d'or-
ludossin nella costruzione. e nuove Lon-
cin si sono fermamente imposle.

8 Gli chdassis dell” o Artena o ¢ del-

I" ¢ Astura o differiscono, Fondamen-
falmente, sulo pel motore, Lo spazio ecar-
rozabile @ identico: nguali sono quindi
le corrorzerie. Perd, essendo il motore ad
cito eilindei pio lunge di quello a quat-
tra, 1w Astura » ha un passo  superiore
a quello dell o Artena w, cioé di m. 3,177
inveee di m. 2,99 (differenza mm. 187)
Lu earreguiata & sempre dion. 1,40, Vi &
poi la diferenza delle ruote e delle goni-
1.7« Artena » ha roole g disco Mi-
. chelin, di un nuovo lipo exlealeggero,
con pneumatic] di 142435 1o Astura o
ha invece le ruote o raggi fangenti
Rudge-Whitwarth, con  pnenmalici i
1545, cioe di sezione un po’ pin grande
¢ guindi i dinmetro esterno leggermente
superiore, Ne risulla che nell” « Astura »
o distanza del telaio dal suolo & di 7 mm.
maggiore che nell’ ¢ Artena .

Rispetlo alla « Dilambda «, le modifi-
fieazioni del disegno consistono in aleuni
particolari del molore, dell’svantreno ¢
dei freni. Nel molore, albers o camnie
comanda direltamente i bilaneivri: non
vi sono pit i puntalini iotermedi, Lal-
bern # camme ¢ azionato da una sola co-
tena, essendo soppresso il doppio rinvio.
Ventilntore o dinamo o000 ora  com#sn-
deti da una cinghin. Nelllavanlvenp —
sedipre el ecaratterislico lipo o sespen-
sione indipendente — si & andali pin
olive nel processo di semplilicazione gid
imiziglo colln o« Dilambida ». Sono scom-
parsi anche i puntelll di collegamento
ohliqui, dai ecilindri di sospensione alla
cornice del padiatore; i cilindri sono

AT,

Lo chdassis * Arteng,, visio dall’alte

are very close logelher. The cilinders
are inclined alternately on either side
of the shafl, f.e. ane lo the vight, Hhe
pext to the feft and so on, and Fhey ore
also off centre with respect to the shafl
s as to reduce the angle of [le o« Vee s
fo o minipun and ponsequently also the
puerall widlh of the engine.  [In order to
equalise the impulses of (he engine in
spite of the ungle formed by (he eylin-
ders, the crank pins are suilably offsel.
The eylinders and crankease ore i ane
piece, of specinl casl fron.  The cylinder
heads are removpable. The semp is of
atumininm. The erankshaft, with  cir-
culur eronls webs, aecuralely balanced,
rithis in three bearings in the founr cy-
linder engine, and on five it (he o eight »,
The connecting rods are drop [orged of
speecinl steel and the anlifriction melal
ix ponred directly into the Mg ends. The
sinall ends are brshed, The pistons are
af heat (realed alininium alloy and the
pndyean ping are ffoaling.  Camshaft and
valves are overhead,

Lubricalinn is Jorced by o geor [ppe
pump. An s Anfoclean » ofl filter which
anfomatically cleans its own filler ele-
ments each time the storler bullon s
presged, iy mounted in the ofl elreuil.
In bolh engines the carburetler is an in-
verted {ype o Zenith v with weceleralion
pump; a single carbureller is fitied to the
four eylinder engine and a double clam-
Bered one fo Lhe eight cylinder machine,
The carburetier is on the right side of the
o Arlena o engine, and in (he cenfre, over-
fead, in the o eight v, The dyname s
a & Boseh s (12 volls), and the fgnifion
eoil and slocting motor are of {he saome
mealee,  The 12 palt batlery has o eapa-
city of 4% amp hours, The cooling water
is cireulaled bp a centrifugal pump and
the rodictor s filled with thermosiol
controlled  shutters. Fuel [feed to the

carburelter is by an electric o Autopiilse v

23

portati dalle estremitia di un solo tubio
di grande dismelro, fissato ai lungheroni
del telaio. La differcnza nei freni con-
siste semplicemenle in gquesto; Te nuove
« Dilombda v hanno il servolreno, men-
tre nom @ stato affatto necessario dioap-
plicarlo sull' o Artena o e sull’ v Aslura
traltandosi di chdssis pit leggeri, pei
guali la frenatura dircba @ ampiamente
hastevole in ogni circostanza,

B | motori dell’ « Avtenaw o dell’ « A-

slura v hanne i cilindrei disposti a
W Voo slretlo, secondo il brevetlo Laneis
che permette di riduree la lunghezza el
motore senza ricorrere ad un hlocco ci-
lindri troppo largo. L'albero ha tanti
perni i manovella quanti sono i cilindri,
ma li ha ravvicinal nel senso longitudi-
nale. T cilindri sono inclinali da una
parte e dall'altea, alternalivamente, ©
sono pure disassati rispetto all’asse del-
Palbers in mode da ridurre al minimo
Pangolo ¢ quindi ingombro trasversale
del blocco. Allo scopo ili conservare 4
equidistanza degli impulsi motori mitl-
grado Pangolo formato dai cilindri, i
perni di manovella sono opport unamenie
spostati., T ecilindri ed i1 basamento sono
fusi assieme, in ghisa speciale. La fesia
¢ riportata, La coppa & d'alluminio, 1.'al-
bern motore, eol braeci di munovella @
disco, tagliantl in modo da ottenere 1"equi-
libpnggio, gira su tre supporti nel gqual-
tro eilindri, su cingue nell'otto. Le biclle
sono daccinio speciale, stampate: Uoan-
tifrizione ¢ eololo diretfamente nella Le-
sla; il picde @ boecolato. Lo spinolto ©
libero, T pistoni sono in lega dalluminio,
tratllata al ecalore. Le valvole ¢ Pulbero w
camnte sono in testa; il comando & fatto
mediante bilaneieri a pattino, La calena
arionante 'albero 4 eamme & del lipo si-
lenzinsn, o doppia flessione; un pignone
esterno, 4 perno oscillante, spinto da una
molla, ln montiene sempre hene  lesa.

A plan view of the * Artena,, chassis




La lubrilicagione, con pompa ad in-
granaggi, & forzats, Uno speciale fllro
Aubfoelean & inserilo sui condotti di lu-
brificazione: in tale ingegnoso apparce-
chio gli elementi fillranti si puliseono in
moilo aulomatico ogni volta che si preme
il bottone d'avvinmento. In ambedue i
molori il carburatore & uno Aeptfh @
pompn  daceelerazione,  jovertitor  del
tipo semplice nel gquativo cilindri, @ dop-
pin corpo nell’sitn, Nel motore dell” « Ar-
lenma » esso @ alla destra, essendovi un
breve condolto dammissione esterno (vi-
sealdato daj gas i searicod; in quello
dell” « Astura » & invece perfettamente ol
centro della testa, Vi & un solo collettore
di searico nel gualtro cilindrei; ve ne
sono due, ung per parte, nell'otlo. Ab-
bismo gid aceennalo al comanda del ven-
filatore ¢ della dinamo. Queslaltima, a
=oltaggio costonte (12 volta), & i eostru-
sione Hosch. Delln slessa Cisa sono 1'ac-
A spinlerogenn c il motoring
d'avviamenty. La batleria, a 12 volta, ha
Lo capacila i 48 ampere/ora, La elroo-
lazione 'acgua & attivata da una pompa
centrifuga. 11 rvadiatore & provvisto di
persianag regolidrice  della: temperatura,
comandata anlomaticaments da un  ter-
mostato, Llalimentazione & oltenuia con
pompa clettrica Anfopualse; 71 serbotoio
i benzina, siluato  posteriormente, ha
f capacibh di GO Tited.

censione

B I motore dell’ « Aetena » ha guatiro

cilindri di mm. 82,55 i alesaggio
(329 per M di corsa, La eilindreaty ri-
sulla i cme, 1924, ¢ 1a polenza effeltiva,
a 4000 gici, & di 52 cavalli. Nell'nilo ¢i-
limidri o Asturas i dati eorrizpondenti
sono: alesagaio mo G985 (ciog 217
corsa 85: cilindeata eme. 2604: polenza,
sempre a A000 givi, 68 TIP. Osserviamo
subito che si fealla 4 molorl a corsa piut-

Lo chassis " Astura ,, viste dall'alte

pittiep aehich draws from e G0 fifer (10
pallon) fanlk af the rear.

The engine of the o Artena v has four
cylinders 8255 nmm. (3% bore by W0
ot strake. The folol piston disploce-
ment is therefore 1924 ec. whils! the
bealee Tiorse power o A0 reps, per nin,
is 82, Corresponding dala for the 8 ey-
linder o Aslwrar are: bore G085 nun.
(2237 sfroke 85 mm.; pislon displace-
neesd 2604 ees; TP ol 4000 ppomr. GE: TY
will be noled thal these are bolh short
stroke engines., Although of excellent
efficiency, they are iy no means high
compression o paltssé o engines. The spe-
eifte ITP of the o fonr o 15 27 TP per Tiler:
slighily higher than thal of the « eight o
wrhich s 201 [P per liter of pisfon di-
spliccement. 1 ix evident thal this « four e
is of erceplionally good desigr. [t s
flexilbile mounted in the chossis by o spe-
cinl Lancia patented ncans of suspen-
sinn.  On each side of the engine there
is o leminaled spring, ench end of which
is fived to the engine, whilst the centre
iz unchored (o the frame.  The entire ab-
sence of vibrolion and « period » is Hitlle
short of unecanng,  Owae hordly  knows
the cogine is running af all, whalever
nray e ity oreal speed.  This device s
eiqually effective when the engine is rian-
nirg dead slow, no palsing being evident,

Turning now to the fronsmission, we
fired i stngle plate cloteh and a faur speed
gearfior anilh silent thivd., The tronsns-
slon shaft is in hwo sections with o cen-
tral ball bearing support in the middle
erass ember of the chassis. The car-
tlan jofnts are of a special raller pofferm
niade by Lancia.  The final deive bevels
are of the hypoid lppe, (hal {5, aeith the
pinfon belomw the cenlfre of [he crown
wheel; the rotio fs 4.7 fo 1, 47 teeth in
the cronm wheel and 10 in the pinfon,

MOTOR ITALIA

Loslo corta, disegnati cioé secondo le pin
moderne leorie. Ancorche di buona elli-
cienzs non sono offallo motori  spinti,
poiché si sono ricercate anzitutlo la do-
cilith, In prontezza i vipresa, la docata
¢ Veconomia nel consumo, Tl quattro ei-
lindri, contraciamente 3 quanlo si po-
Irebbe immaginare, ha una polenza spe-
cifica leggermente superiove o quelln del-
I'otte (27 HP/litro invece Jdi 26,1):; si
tratta indubbiamente di un guattee ci-
lindri molto ben fotlo, Ouesio motore
montato elasticamente nel telaio, secondo
un nunvo brevetto Lancio. Su ogni lalo
vi ¢ una molla o lame, fssata dvanti e
dietrn al motore, al cenlro al lelaio; in
tal modo Pintero bBlocceo molore & per-
fettamente libero di osecillare. Non e av-
vertibile aleuna vibrazione, s nessun re-
gime, tanto che i guidatlori devonn essere
messi in gouardia per non eecedere nella
velocita: chi & abituato a1 periodo vibra-
torig degli uwsuali molori o guallro ei-
lindri, non appena il regime superi un
dato numero di givl, pud inlalli essere
tratto in inganno dalln Ffenomenale as-
senza di vibrazioni del motore o Artena o
Anche a basso repime il montagdio cla-
slice Lancin si dimostra efficacissimo
nell'agsorbive le variagioni della coppia
di reazione, eliminando in modo asso-
late ogni spiacevole elletlo di rvisonanzi

B Passando ad esaminare gli m‘gmn}

delly trasmissione, troviamo pna (ei-
zione monodisco ed un cambio a quatiro
velocilh, colla terza silenzioss, Quost'ul-
timo, di un tipo adoltato pure sulle nuove
o Dilambida », & disegnato molin bene.
Gllingranaggi che azionano il conlralbero
coquelli i terza sono molto larghi, sem-
pre in presa, o dentatura elicoidale. 11
pignone dell’albero primario ¢ quello di
forzd, sul seconduario, hanno cuseinetli o

A plan view of the ¥ Astura,, chassis
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sfere da ambo i lali; il contralberg ha
un ciscinetto intermedio, dimodoche sul-
I'nsse primario-sccondario vi sono ben
cingue cuscinelli e fre ve ne sono sul
contratlbero. Il passoggo o lerza e in
quarta ¢ facilissimo, perché imboceo @
a denti sfalsati, eiog lunghi ¢ corti, aller-
natl. Lulbero di Arasmissione & in duoe
parti. Esso comportn un eoscinelto me-
dinno a sfere, montato sully crocieras che
irrigidisce i1 lelaio. [ cardani sono i un
particolare madello, a rulli, costroilo
dilla Laneia stessa. 11 rinvio del ponte &
o coppia ipoide, cioé o pignone abbas-
salod il rapporto ¢ di 4.7 (pignone 10
denti, corona A7) La scatola del ponte

in lamiera stampata e oassai leg-
gera, pur essendo molto rigida e robusta,

Lo chassis " Astura ,, visto do sinistra
. - The " Astura ,,‘chassis: left handiside

Il freno a pedale agisce sulle quallen
ruote. Vi ¢ compensazione ea i due [reni
anteriori: cosi pure fea quelli posteriori.

Un disposilive a portata di mano  del
ctidatore permelte di regolare ln corsa
del pedale e i propoerzionare o volonti
o Trenatura anteriore e quella poste-
ripre. 11 freno a leva agisce sulle roole
posteriori, mediante  comandi  indipen-
denti e compensati. 11 tubo dello sterzo
€ molto inelinate, L'angolaritya di sterzo
& massima, quindi la vetlura pud girare
woune spazio incredibilmente ristrelio.
La sospensions anteriore  indipendente,
di imparvegginbile  elasticild, comporta
molle elicoidali ed ammortizzalori idrau-
lici ad azione diretta, il tulto combinato
fel modo pin elegante, La sospensione
posteriore ¢ a balestre mnolto lunghe, in-
fezrale da ammortizeatori o [rizione. La
Wbrificazione dello ehdssis & del tipn
fiijur, centralizzaln, 11 telaio & rigido,
feggera. In esso & latlo uso i element
in lamiera soltile, saldabi assieme in modo
da formare strutture a ‘sezione chiusa.

The [uwr wheel brakes are pedal ac-
funted.  Provision is made to enable the
driver o aller the travel of the pedal and
vary the braliing effort independently
nit the frond aind the rear wheels withoul
leaving his seat. The rear wheel brokes
cun alse be applied by o hand Jever
terough on fndependent set of rods. The
chassis frame fs built up of thin steel
plates electrically welded fnlo closed Do
girders. o Bijur v central chossis Inbei-

cation is fitted and the mininum furn-
g eirele, thanks ta the generous steering
fuele, is incredibly small,

The ground ecleargnee of the o Ar-
fen v chassis is 210 mm. (8 07), and of
the o Astara o 217 neoe. (10" The bodies
tesigned by the Mabers for (hese ehas-

sis are, al present, a 4 seater Saloon (fonr
doars and four fghts) on the o Arfena v
ianed a stv-seater (six lHghts) Saloon on the
W Astira o chassis. The morvimmm speed
of the four eylinder car fs 6570 m.p.h.,
i af the « eighi », 70-75 mpefi. Peirol
conswmplion works ouf af about 22 miles
per gallon for the o four » and aboo! 18
mepgr for the o eight o,

Like the models just deseeibed, (he
newr o Ditnddas » (one shord and  one
lang  wileelbase model) shown ol the
Haris Solon have silenl third gearbores
and  aulomatic  radialor  shatlers.  The
silence of the engine has been increased
and g w Dewardre n type servo  brake
added,  The short o Difombda v chas-
six 18 slightly noreomwer and Tower than
the standard models, @5 naturally lighter,
has different gear ratios and can do
over 8l miles per hour. The engine
fs the wsual 8 eglinder (3060 ecd, (ype
with a bore of TILAT mm, (3%™) ond
100 man (4"} strolke. The owtput is over
100 TP, 16X45 tgres are fitted.
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Il motare a B cilindri, dal lato della dina-
mo - The 8 cylinder engine: dynama side

La minima altezza dul suclo & i mm,
210 nell « Artena o ¢ 217 nell’ « Astura ».
Il pavimenlo dista do lerra mn. 455 ¢
462, Llingombro trasversale (purafanghi
compresi) & di m. 1,682; quello longitu
dinale (compresi i pavaueti) & i m, 4,32
nella qualteo cilindei e di 4,507 nella otto.
Lo spazio destinalo alla carvozzerin o
sempre di m. 2,62, Le carrozzerie sinorn
previste dalla Casn sono la berling a
quatiro posti  {quallro porle e quattro
luei) e quella n sei posti (sei Tuci). Nella
prima vi & a lergo, un coluno pei ba-
gagli. La berlina a quatleo posti su efids-
sis @ Artena o pesa kg 1150; quella s
efidssis « Astura s ne pesa 12500 Lo qual-
tro cilindri pud raggivngere una velocit
massima di 105-110 kmdora, ¢ consoma
13 litri di bengina osni cenlo chilometri,
La ollo cilindri locea facilmente @ 115-
118: in essa il consumo & di 16 lilei
Per soddisfare una legilttima curiosita di-
reme che Artens era un'anlicn ciltd dei
Volsci, ed Astura il nome di nno storico
castello presso Nettuno (Cont. o pag. §2)
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Le

nuvove

MOTOR ITALIA
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(Hegeife el lir b, $a)

& ot §omodelll ora descriiti, o

mnove o THlambda o hanno 11 eam-
Lo @ forza silenziosa e Lo sehepmo 4l
Ualeee, Inolivo 11 motors & o pli
ileneiosg oo ¥l & i1 servofrenda, D=
sttilbimmn, el tipsn Dhenteredee, i |||'pr-:'s-
sioni. e Palesngeio di 2ol 00 mm.
Lseo afualr Fpziooe def piede duaranie
Te framate, scin prolenlers menema-
menfe dl soEimirsl o quella, In 1ol
mdo [ guidntors i sempre Fesalia
pepecEione  dellinpensith  della frenaia
W rimnna evitate ogng aplicovide ineon-
venjenie, L « Tiinmbaa » dol o eorto
Uil ot opin  reelia o bassa ol goelly
nernalo: niluealmenis & ancke il log-

giea, ha rapportl differentl 8 pudc an-
norarn 130 Kmfora, I molore & 2em-
e 1ot cillndel o G060 e [@le-
iaprglo mme JOAT,  clod F AR, eor-
A A0 ehe syEluppa pife A eonlio gh-
villi, Eveo  skane  cavallefizitehe dsl
nuavi ehdgris corto, BoCOIpLETETY v
pureniesl, da quelle del modeils oor-
ol Gareoggioln A4 (LB Pagza 3,29

{EATE), Spazio caproxmalillie-2.307 {2,028
fnpporte dib teasmissicne 1250510 (11
Pneumatiel 845 QR 0

Ha¥ RGBS Lo chdssis corio O de=
NI 8 GArroEEerie Ao quaton postl,
atiehe no carallerd  Sporilvo, rratlandasi
i unn maething o551 veloco.

G, NATCTIT

The eight cylinder Alfa-Romeo

(Contimied froem page 37}

prinelpks,. (o ol helng carried
ank holtwieen  the! feant dumiy |jrons.
This tank sopves #1530 pEoa cooler. The
eoil fgniton  disteibulo®" 12 mounied
Whesvas Lhe eigdnie, aliomst in the gon-
v, amd id driven foom ong of the
chmshnftz.  The 1wo eoils, ona § spire
ame, e dlso monnted ono top of the
cyiinderz,  The elecirical coquipment iz
« Boseh v Abrouchout,  The superchar-

im i

ger, of 1he Hoobs (vpee deslgmed 1y
Vifa-Mamees, rufis al engine zpeed, A
double  ehambered s Meniing = earba-
retter [2omounieid 1o fronl of the an-
e, Just heliind the radialor. - The
main  fuel tank, bolding 24 gmallons
ol petrod, Is sitaiake] a8l e rear and
feinls oo secomdary @mnk gonjaining an
anlovare Teader, filed fo the dasi. A
VEPY nkce machine, 100,

SAGGIO DI

@ Tresentare ool Smelin pi eul-
lopl di discipline  giuridiche che
nllengong gl urlsmo 0o genars o gl-

Frulomabtigmg (o speeie, O
supT i

D mnnl & univeranbmentc  eleonn-
seinla In sun profonda doleing o T
sFapiente pEpericizs profusa ino var -
bl ppprezzali o stimoeth sle per Taco-
togzn (el 16zl gostenule sl per Ia
ohlarezea dolla . forma,

el prosenia on .ﬁ'l!r’.rl;r."-'i i il
sporlirg eon peelizione ol un - gerarc
s el =poetEvi ialiand, dellton, Landa
Fermellic CET un Hbro peelelln & pri-
fomdo. In gl PAC raccoglle | prioeipl
chir hanno ispiralo, un fempo, I8 o
i Iegpps pole norme  conzueiudinnrele
n#liinterpretazions  del diviltl o desll
obibilighl sla dei eoncorrentl, sin dogll

Fare o3

DIRITTO SPORTIVO

loro cvoludfone, giustifen o erliles le
interpreiaglon] wiurispradenzinll,  Mssn,
In alive parole, 1 doovi prineipii chi
regolano & ohe doveanno rcegolice i
mutorki, 13 rende piann oo Tagilmenie
IrdelligihlTe, &, con owlnd imteressanis
o pheovole, alfronte | problemi del df-
veniee spoebiva eon Inluiziong d1 ende-
AlEnann,

Lilirne prémevollz=lmn ¢ nuovo, e
oo ilovel egaemr ottos da taill coloro
che vivann o scgunna o aviluppo mo-
tepisticn, ehe doveh essere meditnto da
chi 0 elidmoato @ glodicore I8 cose
alomohilistichs o A porlare un con-
il alla - glustizia aatommehilistion.

T

MioneLe  Svnonia,  Saggin i diviltoe
partiveg, Foma, « I'Edlirles », vig Fie-

organbzalor) di gare aulomobilistiche, ne &, eon prefazione df Lando  Fee-
o ol emeenll motoviziiel; parky della eeitl. Prezzo: L. &,
GUIDA PER LA LUBRIFICA-
ZIONE DEI MOTORI MARINI
& Lo Varwm Oil Company SALL, ecienbifica  del metort per fmbarea-
Genova, dopo aver. pubblieado | sionds. [T fagcieols, edito In cleganle
=il eondeciubissiml mamgateti per 1 vesle, & picen i ile=trazionl o dL eon-
Iubeifteasione scloniifen delie automo-  siglh, ¢ porta alln fine 1o tabelle i
Bill, Lo pemsnto — visto In sempre  obrilleazione per tutti 1 molorl marini
LTEsEENIC Vopn asauntd In Itlia dat oenfror & foorl Bordo; mozlonell ed
motori marinl el i partieclare da oslerl. 3iopoh oftendrla grainilpmenie

quelli « Tuori hovdo s -
e vpaezeoledo

it pubblicaen

il -J.lrf.l.l'.llﬂr_'r.l;g'rlr|r'

S Yacuim
Agronizle In Lutla

Tl
EREL

it o, o dalle
Ttalia.
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